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4-3-2 BCL-M

1. DEFINITIONER

11 Definitioner av begrepp och forkortningar aterfinns i Luftfartsinspektionens Definitionssamling. (LFS
1993:6)

2. TILLAMPNING

2.1 Dessa bestammelser skall tillampas vid konstruktion, installation och underhéll av foéljande instru-
mentsystem:

a) system for matning av statiskt tryck och totaltryck med anslutna instrumentenheter
b) magnetkompass
C) gyrosystem
Bestammelserna skall tillampas for ovanstdende system och instrument i de fall dessa ar

foreskrivna i driftsbestdmmelserna, BCL-D, for viss typ av flygning.

For ovriga instrument hanvisas till konstruktionsnorm fér respektive instrument och till
tillverkarens foreskrifter.

2.2 Dessa bestammelser innehaller minimikrav. Har luftfartygs- eller instrumenttillverkaren rekommen-
derat hogre eller mer omfattande krav skall dessa rekommendationer féljas.

23 Luftfartsinspektionen &r centralt eller genom sina distriktskontor godk&nnande instans vid tillamp-
ningen av dessa bestammelser.

3. ALLMANT

3.1 System for méatning av statiskt tryck och totaltryck med anslutna instrumentenheter skall uppfylla for
luftfartygstypen gallande allmanna konstruktions- och funktionskrav enligt BCL-M 2.1 och darutéver
foljande faststallda sarskilda krav.

System och instrumentenheter skall vara anpassade for att fylla avsett behov under de
miljoéforhallanden, som kan forutses komma att rada under drift.

3.2 Instrumentenhet skall ifrdga om materielstandard uppfylla tillampliga krav for utrustningsenhet enligt
BCL-M 4.1.
3.3 Om instrumentenhet ej fungerar tillfredsstallande skall dess indikator téckas 6ver fore flygning.

For enstaka flygning far dock invid instrumentets indikator uppsattas anvisning om att
instrumentet &r ur funktion eller visar fel.

3.4 Fargmarkning av instrumentskalor skall vara utférd inom de indikationsomraden och med de farger
som foreskrivs i for luftfartygstypen géllande konstruktionsbestammelser. Fargméarkningen skall
Overensstdamma med i godkand flyghandbok (motsvarande) angivna gransvarden.

34.1 Fargmarkning av fartmaétare i segelflygplan behdéver ej vara utférd under forutsattning att motsvar-
ande fartanvisningar finns pa dataskylt i sittbrunnen.

3.5 System fér matning av statiskt tryck och totaltryck samt anslutna instrumentenheter skall under-
hallas enligt BCL-M 3.2. For instrumentenheter skall harutéver iakttas de sarskilda provnings- och
underhallsforeskrifter som anges i foreliggande BCL.
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BCL-M 4-3-3

4. SYSTEM FOR MATNING AV STATISKT TRYCK

4.1 Sarskilda konstruktionsforeskrifter

41.1 Konstruktionshestammelserna for aktuellt luftfartyg skall tillampas. Se BCL-M 2.1.

4.2 Sarskilda utrustningsforeskrifter

421 | latt luftfartyg, som &r utrustat for IFR-flygning och/eller mérkerflygning, skall instrument, som for

sin funktion kraver statiskt tryck, vara anslutet till givare for statiskt ytterlufttryck. Harutdver skall
instrumentet vid ordinarie férarplats kunna omkopplas till alternativ givare for statiskt tryck. For den
alternativa givaren géller foljande:

a) Har luftfartyget tryckkabin skall den alternativa givaren bestd av ett separat system for
statiskt ytterlufttryck.
b) Har luftfartyget ej tryckkabin far den alternativa givaren besta av en anslutning till kabintryck.
4.2.2 Véljardon for omkoppling skall vara méarkt sé att det tydligt framgar vilket system for statiskt ytter-

lufttryck som &r inkopplat, respektive om statiskt ytterlufttryck eller kabintryck ar inkopplat.

4.2.3 Uppstar en andring av hojdindikeringen pa mer &n 50 ft (15 m) vid omkoppling under flygning fran
en tryckkalla till en annan, skall tabeller eller diagram for hojdkorrektion finnas inférda i luftfartygets
flyghandbok. (LFS 1981:3)

4.2.4 | latt luftfartyg utan tryckkabin, som typgodkénts eller typaccepterats utan krav pa anslutning av
hojdmatare till system for statiskt ytterlufttryck, far hojdmatarens felvisning fororsakad av olika
manover — tillstdnd eller reglering av luftventiler och 6ppningsbara rutor i kabinen inte Gverstiga
200 ft (60 m). Kan felvisningen dverstiga 50 ft (15 m) skall varningsskylt placeras intill berdrd hojd-
matare. Kan felvisningen innebéara for hog indikerad hojd skall detta framga av skylttexten. Forut-
satter foreskrivna begransningar av felvisningen viss instéllining av luftventiler och &ppningsbara
rutor i kabinen skall detta anges i flyghandboken.

Anm. Exempel pa skylttext:

VARNING
Héjdmataren ansluten till kabin.
Kan visa for hog hojd. Se flyghandbok.

4.3 Sarskilda provnings- och underhallsféreskrifter

43.1 Tillsyn och tathetsprovning av system for statiskt ytterlufttryck skall vara utférd fore utfardande av
forsta luftvardighetsbevis for luftfartyg. Féreskrifter utgivna av luftfartygets tillverkare skall foljas.
Saknas sadana skall tathetsprovning utforas enligt foreskrifterna i bilaga 1 till denna BCL. Téathets-
provning skall vidare utféras efter varje ingrepp i systemet som kan ha inverkat pa tatheten. For
segelflygplan och motorsegelflygplan galler féreskrifterna i STM utgivna av KSAK.

5. SYSTEM FOR MATNING AV TOTALTRYCK
5.1 Sarskilda konstruktionsforeskrifter
511 Konstruktionsbestammelserna for aktuellt luftfartyg skall tillampas. Se BCL-M 2.1.
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Sarskilda utrustningsféreskrifter

| flygplan och helikopter utrustade for IFR-flygning och/eller mérkerflygning skall pitotror vara forsett
med avisningsanordning.

Sarskilda provnings- och underhallsforeskrifter

Tillsyn och tathetsprovning av system for totaltryck skall vara utférd fore utfardande av forsta
luftvardighetsbevis for luftfartyg. Foreskrifter utgivna av luftfartygets tillverkare skall foljas. Saknas
sddana skall tathetsprovning utforas enligt foreskrifterna i bilaga 2 till denna BCL. Tathetsprovning
skall vidare utforas efter varje ingrepp i systemet som kan ha inverkat pa tatheten. For segelflygplan
och motorsegelflygplan galler foreskrifterna i STM utgivna av KSAK.

TRYCKHOJDMATARE

Sarskilda konstruktionsforeskrifter

S k kéanslig tryckhojdmatare skall uppfylla de krav pa indikeringsnoggrannhet som anges i endera
tillverkarens anvisningar, tillverkningslandets bestdmmelser eller annan av Luftfartsinspektionen
godtagen norm. (LFS 1981:3).

Hojdmatare skall vidare vara forsedd med anordning som mojliggor instéllning till rédande
lufttryck och vara graderad sa att avlasningsnoggrannheten ar 20 ft eller battre (10 m om
héjdmétaren ar graderad i meter).

Anm Tryckhojdmatare med lagre kanslighet an vad som anges i mom 6.1.1 far enligt BCL-D
anvandas vid VFR-flygning.

Sarskilda utrustningsféreskrifter

Flygplan och helikopter avsedd for IFR-flygning skall vara utrustade med tva kansliga tryckhojd-
méatare graderade i fot.

Sarskilda provnings- och underhallsforeskrifter

Hojdmatare skall funktionsprovas efter i underhallssystemet for luftfartyget faststallda brukstids-
intervaller som dock far vara hogst 24 manader.

Tidsintervallet for funktionsprovning av hoéjdmatare far forlangas med tiden for instrumentets
forradsforvaring, om sadan forvaring skett pa ett for instrumentmateriel betryggande satt. For-
langningen far dock inte Gverstiga 12 manader.

Funktionsprovning av héjdmatare skall utféras i dverensstimmelse med instrumenttillverkarens
anvisningar, tillverkningslandets bestammelser eller annan av Luftfartsinspektionen godtagen norm.
(LFS 1981:3).

Anm. 1 Provutrustning som uppfyller krav enligt FAA — Advisory Circular No 43-2B, "Minimum
barometry for calibration and test of atmospheric pressure instrument” godtas av
Luftfartsinspektionen. (LFS 1998:84)

Anm. 2 Tidsbunden funktionsprovning av héjdmatare far utféras med denna monterad i luftfartyget
savida tillverkarens foreskrifter inte anger annat.

Funktionsprov av hojdmatare far endast utféras av flygverkstad eller av flygforetags underhalls-
organisation med behdrighet fér sddan provning.

(LFS 1993:42)



BCL-M 4-3-5

7. FARTMATARE
7.1 Sarskilda konstruktionsforeskrifter
7.1.1 Fartmatare skall ha ett till luftfartygets prestanda avpassat matomréde. Fartindikeringar upp till

normal marschfart skall minst omfatta instrumentskalans halva langd och fartmatarens matomrade
skall omfatta minst luftfartygets maximalt tillatna fart (Vyg) + 10%.

7.2 Sarskilda utrustningsforeskrifter

7.2.1 | flygplan och helikopter utrustade for IFR-flygning skall alltid inga fartmatare med instrumentskala
graderad i knop.

7.3 Sarskilda provnings- och underhallsféreskrifter

7.3.1 Fartmatare skall innan den for forsta gangen installeras i ett luftfartyg kontrolleras betraffande farg-
markning och matomrade enligt mom 3.4 och 7.1.1 ovan.

7.3.2 Fartmatare skall funktionsprovas efter faststallda brukstidsintervall som far vara hogst 24 manader.

7.3.3 Tidsintervallet for funktionsprovning av fartmatare far férlangas med tiden for instrumentets
forradsforvaring, om sadan forvaring skett pd ett for instrumentmateriel betryggande satt.
Forlangningen far dock inte dverstiga 12 manader.

7.3.4 Funktionsprovning av fartmatare skall utféras i dverensstammelse med instrumenttillverkarens an-
visningar eller andra godkanda foreskrifter.

Anm. 1 Provutrustning som uppfyller krav enligt FAA — Advisory Circular No 43-2B, "Minimum
barometry for calibration and test of atmospheric pressure instrument” godtas av
Luftfartsinspektionen. (LFS 1998:84)

Anm. 2 Tidsbunden funktionsprovning av fartméatare far utféras med instrumentet monterat i luft-
fartyget savida tillverkarens foreskrifter inte foreskriver annorlunda.

7.3.5 Funktionsprovning av fartmatare far endast utféras av flygverkstad eller flygforetags underhalls-
organisation med behdrighet innefattande saddan provning.

(LFS 1993:42)

8. DIREKTVISANDE MAGNETKOMPASS

8.1 Sarskilda konstruktionsforeskrifter

8.1.1 Konstruktionsbestammelserna for aktuellt luftfartyg skall tillampas. Se BCL-M 2.1.

8.2 Sarskilda utrustningsforeskrifter

8.2.1 Konstruktionsbestammelserna for aktuellt luftfartyg skall tillampas. Se BCL-M 2.1.

8.3 Sarskilda provnings- och underhallsféreskrifter

8.3.1 Kompass skall, innan den efter installation tas i bruk i ett luftfartyg, undergd funktionsprov och

erforderlig justering (deviering och kompensering) som darefter i kombination med kompasstillsyn
skall upprepas med féljande intervall och vid féljande tillfallen:

a) Kompass i luftfartyg for IFR-flygning och/eller mérkerflygning med hogst 12 manaders inter-
vall.

Intervallet far 6kas till htgst 24 manader for kompass i luftfartyg som ar utrustat med ytter-
ligare tva fast installerade direktvisande magnetkompasser eller alternativt andra kom-
passsystem,
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4-3-6 BCL-M

om luftfartygets checklista innehaller anvisningar om jamférande kontroll fore flygning av de
tre kompasserna.

b) Kompass i luftfartyg som ej ar utrustat for IFR-flygning och/eller mérkerflygning med hégst
24 manaders intervall.

) Nar nagon verklig kompasskurs avviker mer an 5° frdn den som berédknats med anvandande
av gallande deviationstabell.

Konstateras storre avvikelse @n 5° far — om navigering kan ske pa annat betryggande satt —
overforingsflygning utforas till flygplats med devieringsplatta.

Anm.  Avvikelse mellan verklig och berdknad kompasskurs kan konstateras t ex vid
uppstalining pa bana med kand riktning.

d) Efter séddana forandringar i luftfartyget som kan andra kompassdeviationen, t ex motorbyte,
modifiering, utrustningsandring, paverkan av blixt.

e) Nar luftfartyget varit kontinuerligt uppstallt pa samma plats i samma riktning under langre tid
an 2 manader.

8.3.2 | flygplan och helikopter far kompassdeviationen inte p nagon kurs éverstiga 10° da luftfartyget ar i
flyglage, flygmotor (er) igdng och stromforbrukare som anvands kontinuerligt under normala drift-
forhallanden ar inkopplade.

I segelflygplan, motorsegelflygplan och amatorbyggt luftfartyg far kompassdeviationen inte
Overstiga 20°.

Anm. Deviation mindre &n 3 grader bor efterstravas. De maximalt tillitna vardena ovan far
tillampas endast i de fall dar stora kompensationssvarigheter foreligger.

8.3.3 Deviationstabell f6r magnetiska kurser med hdgst 45°-intervall skall finnas upprattad och anbringad
pa eller intill kompassen. Tabellen skall uppta de deviationer eller kompasskurser som galler under
normala driftférhallanden. Tabellen skall vidare forses med datum for senaste deviering samt vara
signerad av den som utfort devieringen.

8.34 Nar deviationstabell faststallts for normala driftforhallanden enligt mom 8.3.2 och 8.3.3 ovan far in-
och urkoppling av strémférbrukare inte fororsaka &ndring av kompasskursen med mer &n 10°. Kan
inte detta krav innehdllas med rimliga insatser skall sarskild korrektionstabell upprattas och med-
foras under flygning. Sadan tabell skall, forutom tydliga uppgifter om under vilka forhallanden den
géaller, férses med samma uppgifter som féreskrivs i mom 8.3.3 ovan.

8.35 Deviering och kompensering skall i kombination med kompasstillsyn utféras i 6verensstimmelse
med foreskrifterna i bilaga 3 till denna BCL och under iakttagande av tillverkarens anvisningar.

8.3.6 Deviering och kompensering av kompass far utforas av flygverkstad eller flygféretagets underhalls-
organisation och av flygtekniker med tillsynsbehdrighet for aktuell luftfartygstyp.

Anm. Vid import av luftfartyg anses kravet pa deviering och kompensering av kompass vara
uppfyllt om importéren kan styrka att sddan utforts av behorig utlandsk instans i 6verens-
stammelse med foreskrifterna i mom 8.3.1 ovan.
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9. GYROINSTRUMENT

9.1 Sarskilda konstruktionsféreskrifter

9.1.1 Inga sarskilda konstruktionsforeskrifter utdver vad som framgér av BCL-M 4.1 féreligger.

9.2 Sarskilda utrustningsforeskrifter

9.2.1 | luftfartyg, som &r utrustat for IFR-flygning och/eller morkerflygning, skall energiférsorjning av
svangindikator, horisontgyro och kursgyro kunna erhdllas fran tvd av varandra oberoende energi-
forsorjningssystem. | luftfartyg dar detta inte kan anordnas skall energiférsorjningen till svangindi-
katorn erhéllas fran ett frn évriga gyroinstrument avskilt och oberoende system.

9.3 Sarskilda provnings- och underhallsféreskrifter

9.3.1 Inga sarskilda provnings- och underhallsforeskrifter utéver vad som framgéar av BCL-M 4.1 fore-

ligger.

Baksidan avsiktligt blank 1980-07-01
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Bilaga 1

SARSKILDA FORESKRIFTER FOR TATHETSPROVNING AV SYSTEM FOR MATNING AV
STATISKT LUFTTRYCK

1. TILLAMPNING

11 Dessa foreskrifter galler vid tathetsprovning av system for statiskt lufttryck i motordrivet luftfartyg i
de fall da tillampliga foreskrifter fran luftfartygstillverkaren saknas. Motsvarande foreskrifter for
segelflygplan och motorsegelflygplan finns i STM utgivna av KSAK.

2. PROVNINGSFORFARANDEN

2.1 Samtliga till systemet hérande instrument och apparater skall vara anslutna till systemet under
provningen.

2.2 Inspektera intag for statiskt lufttryck, rérsystem, slangar, anslutningar till instrument och apparater
samt i systemet ingdende draneringspunkter.

2.3 Om intag for statiskt lufttryck ar forsett med anordning for avisning, kontrollera att denna fungerar.

2.4 Téathetsprova systemet enligt féljande:

a) System i luftfartyg utan tryck kabin
e Stall in hojdmataren med hjalp av tryckinstallningsvredet sa att den visar 0 fot.

e sank trycket i systemet till ca 3,3 kPa (25 mm Hg) under radande
atmosfartryck eller tills héjdmataren visar 1000 fot.

e Téata anslutningen och kontrollera efter 1 minut att trycket ej 6kat mer &n vad
som motsvaras av 150 fots &ndring av héjdmatarens utslag (0,5 kPa / 4 mm

Hg).
b) System i luftfartyg med tryck kabin
e Sank trycket i systemet s& mycket att fartméataren gor utslag till halva mét-

omradet, dock minst 1000 fots utslag pa hojdmataren (ca 3,3 kPa / 25 mm Hg
under rddande atmosfartryck).

e Téata anslutningen och kontrollera efter 1 minut att trycket ej 6kat mer &n vad
som motsvaras av 3 % andring av héjdindikeringen, alternativt 150 fot om detta
varde ar hogre.
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1986-10-01

SARSKILDA FORESKRIFTER FOR TATHETSPROVNING (LFS 1986:23)

For tathetsprovning géller nedanstédende foreskrifter:

Se till att provutrustningens ledningssystem &r tillfredsstéllande anslutet till
flygplan systemet respektive till provutrustningen. En plétslig tryckforandring pa
grund av bristfalliga anslutningar kan skada bade instrument och provut-
rustning.

Genom att under provningen observera variometerns utslag och anpassa
tryckandringshastigheten till detta kan man undvika skador p& grund av for
snabba tryck&ndringar.

Om luftfartyget har mer an ett system for statiskt lufttryck, skall varje sadant
system provas separat.

Provutrustningen skall om mgjligt anslutas direkt till intaget for statiskt luft
tryck. Om detta inte &r mdjligt skall anslutningen i forsta hand goras till draner-
ventil. Annan anslutningspunkt skall ligga nara intaget och vara latt att
inspektera. | de senare fallen maste intaget for statiskt lufttryck forst tatas pa
tillforlitligt satt.



BCL-M 4-3-11

Bilaga 2

SARSKILDA FORESKRIFTER FOR TATHETSPROVNING AV SYSTEM FOR TOTALTRYCK

1. TILLAMPNING

1.1 Dessa foreskrifter galler vid tathetsprovning av system for totaltryck i motordrivet luftfartyg i de fall
da tillampliga foreskrifter fran luftfartygstillverkaren saknas. Motsvarande foreskrifter for segelflyg-
plan och motorsegelflygplan finns i STM utgivna av KSAK.

2. PROVNINGSFORFARANDE

2.1 Inspektera pitotror, rérsystem, anslutningar till instrument samt i systemet ingdende dranerings-
punkter.

2.2 Om pitotrdr ar forsett med anordning for avisning, kontrollera att denna fungerar.

2.3 Téathetsprova systemet for totaltryck genom att dka trycket i systemet till ca 3,7 kPa (28 mm Hg)

over rddande atmosfartryck eller, om fartmatare &r installerad, till det tryck som ger fartmatarut-
slaget ca 150 knop. Tata anslutningen och kontrollera efter 1 minut att trycket ej minskat mer &n
vad som motsvaras av 10 knops &ndring hos fartméataren (ca 0,6 kPa / 4,3 mm Hg).

Om fartmatare med maximalt skalutslag lagre an 150 knop ar installerad, skall provning utféras vid
ett dvertryck som ger ett fartmatarutslag motsvarande luftfartygets normala marschfart.

Baksidan avsiktligt blank 1980-07-01
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Bilaga 3
SARSKILDA FORESKRIFTER FOR TILLSYN, DEVIERING OCH KOMPENSERING AV
DIREKTVISANDE MAGNETKOMPASS
1. TILLAMPNING
11 Dessa foreskrifter galler vid deviering och kompensering av direktvisande magnetkompass i alla

slag av luftfartyg. Utbver dessa foreskrifter skall kompasstillverkarens och/eller luftfartygstill-
verkarens anvisningar i tillampliga delar iakttas.

2. TILLSYN

2.1 Tillsynslistan skall innehalla minst foljande krav:
e Kompassinfastningen skall vara oskadad.
e Glaset skall vara rent och genomsynligt.
e Kompassrosens gradering skall vara i gott skick.
e Kompassvatskan far ej vara missfargad.
e Synliga luftoubblor i vatskebehallare far ej forekomma.
e Kompassrosen skall vara i korrekt balans och fri fran andra fel som kan stéra funktionen.

¢ Inbyggd kompassbelysning skall fungera tillfredsstéallande.

Anm. | vatskekompasser kan luftbubblor finnas for att ge véatskan mojlighet att
expandera. Sadana luftbubblor skall inte vara synliga dd kompass ar
installerad.
3. DEVIERING OCH KOMPENSERING
3.1 Deviering och kompensering skall utféras pa féljande satt:
a) Stall upp luftfartyget pa en plats som &r fri fran stérande yttre magnetfalt. S&dana stérande

magnetfalt forekommer vanligen i narheten av jarn- och stalkonstruktioner i byggnader,
armering i betongplattor och ovanfér i jorden nedlagda rér och elkablar.

b) Om kompassen ar forsedd med yttre kompenseringsmagneter — tag bort dessa. Om
kompassen &r férsedd med inre kompenseringsmagneter — neutralstéll dessa.

C) Med luftfartyget i flyglage kér motor(erna) vid ett varvtal som resulterar i att luftfartygets
batteri erhaller laddningsspanning. Koppla in de stromforbrukare som anvands kontinuerligt
under normal flygning.

d) Inrikta luftfartyget pd magnetiska kurser och faststall deviationen med hogst 45°-intervaller.
Vid behov utféres kompensering. Deviationen efter kompensering far ej pa nagon kurs
Overstiga de varden som anges i BCL-M 4.3 mom 8.

Anm. Om onormalt stora deviationer konstateras bor deviering utféras med tatare
kursintervaller.

1980-07-01



4-3-14 BCL-M

e) Koppla ifrén all stromférsoérjning.

f) Svéang luftfartyget och kontrollera med hogst 90°-intervaller om avvikelser fran de under pkt
d) erhalina kompasskurserna foérekommer. Eventuella avvikelser far ej pa nagon kurs
Overstiga det varde som anges i BCL-M 4.3 mom 8.

Q) Uppratta devierings- och kompenseringsprotokoll och anbringa deviationstabell, i fére-
kommande fall korrektionstabell, i luftfartyget enligt BCL-M 4.3 mom 8.

Anm. Om det kan antagas, att sarskilda avvikelser uppstar vid andra belastningsfall av
elsystemet an under c¢) ovan, bor kontroll utféras &ven vid dessa belastningar.
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